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Siuose puslapiuose apraSomam CFMOTO
650MT nutariau skirti daugiau démesio.
Pirmiausia del to, kad tai visiSkai kitoks
motociklas, nei aprasytieji puslapiuose pries
tai. 650MT priskiriamas adventure-touring
(nuotykiu-kelioniy) motocikly kategorijai.
Apie tai, kas darbuojasi prie CFMOTO dizainy
programuy, jau pasakojau ankstesniame
tekste, tad nesistebékite panasumais su kai

' kuriais KTM modeliais.

»Gerai atrodo“, - sako man fotografas
Justas, su kuriuo susitinkame Vilniaus
pakrastyje ieskoti graziy kadruy. Ir negali su
juo nesutikti. Jeigu vaziuoji automobiliu ir iS
galo prie taves priartéja 650MT, pirmiausia
pamatai vieng it ciklopo akis ryskiai
Svieciantj Zibintg (beje, nakties metu jis
puikiai susidoroja su tamsa) ir agresyvoka
motociklo priekj, jrémintg apsauginiais

| lankais (jie vadinami papildoma jranga ir
kainuoja apie porg Simty eury). ISbandyti
ju, aciu Dievui, neteko, taciau jie tarytum
drgsina nuvaziuoti su Siuo motociklu
toliau nuo asfaltuoto kelio ir a$, Zinoma, ta
padariau, taciau apie tai - véliau.

|sitaisyti ant Sio kelionéms skirto
motociklo, bent jau vairuotojui, labai lengva.
Seédeéjimo pozicija gana tiesi, vairo rankenos
pasiekiamos per Siek tiek sulenktas rankas,
o tai reiSkia, kad neatsiranda nereikalingos
jtampos ilgiau vaziuojant peciy juostoje ir
skausmo juosmens srityje.

PrieS vairuotojo akis jau iS NK serijos
pazijstamas motociklo kompiuteris, tik
Cia renkantis vaziavimo rezima vietoj
ekonomisko ir sportinio yra kelioninis
(touring) ir sportinis rezimai. Velgi, kuo
jie skiriasi, labai sunku pasakyti, nes
pakaitaliojus juos neatrodo, kad motociklo
variklis su akceleratoriumi bendrauty
kazkokiu kitokiu rezimu. Kaip ir KTM
Adventure versijose, Salia spidometro
rasite ir 12 V lizda. Malonu, kai gamintojas
pagalvoja apie patoguma - nereikia ieskoti,
kaip atsivesti laidus navigacijai.

Kaip ir dera kelioniniam motociklui,
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650MT — dar vienas CFMOTO Kkurinys. I ,,0, vaikeli!* kaip turety drebeti Sio segmento konkurentai, nes
Sjsyk kinai gali ne vieng senbuvj pastumti toliau iS demesio centro.
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650MT jau standartinéje jrangoje yra dvi

‘;;:‘_ ‘._3 e Shad daiktadézes. Galbat norétysi jy Siek
— — tiek didesniy, nes ir ovali jy forma Siek tiek

: P— riboja galimy susideti daikty kiekj. Priekinis
L ' \‘.:- e B E stiklas reguliuojamas. Ta reikia padaryti
" - mechaniSkai - rankomis ir tik sustojus, nes,
. Y v .. : '-ﬁ norint atlaisvinti stiklg laikancius laikiklius,
— o, reikia dviejy ranky. Net ir vaziuojant didesniais

ik greiCiais - 130 km/h ir daugiau, stiklas
atlieka savo darbg, tad vairuotojui netenka
— | bandyti tvir€iau jsikibti  rankenas. Tiesa, nuo &
oro srauto priekinis apsauginis stiklas dreba
nemenkai, tad ne kartg aplanké mintis, ar
nenuleks jis virs mano Salmo, taciau atlaiké. .
Tikiu, kad taip buty ir susukus ne vieng desimtj h/
tukstandiy kilometry, matyt, reikia priprasti |

] akiai.

Vienintelis labiau varginantis dalykas su
650MT vaziuojant uzmiestyje ir ypac palaikant
didesnes nei 5-6 tukst. apsukas, nuo variklio

- sklindanti Siluma. Gal net labiau karstis. *
Temperaturos indikatorius svyruoja ties 95-97
laipsniy riba ir stipriai kaitina koja net ir apautg
kelioniniais batais ir motodzinsais. Tikétina,
kad Sig problema galéty iSspresti didesnis
radiatorius priekyje, kuris pagerinty variklio
5 ' ) ‘\ ausinima. Zinoma, prie tos Silumos prisidéjo
; g ¢ ] | ir gana karstos dienos, oro temperatira sieké
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AL apie 30 laipsniy karscio, tad ausinimo sistemai
4 .‘ ! susidoroti su tenkancia uzduotimi nebuvo labai

: — "‘ - . - ~ lengva.
“-/.-"" / : £ » F ¢ Kelyje 650MT labai lengvai valdomas -

\ 3 posukiuose elgiasi prognozuojamai, tiek j juos
p b jeinant, tiek i$ jy iSeinant. Vaziuojant vienam & &
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patariu pakaba vienu lygaus atsuktuvo
pasukimu nustatyti ties raidele H (hard).
Tuomet motociklas tampa daug stabilesnis,
nes palikus S (soft) rezima, motociklas linkes
paplaukioti ir vaziuoti gana minkstai.

Kadangi kiek anksciau iSdaviau, kad ant
motociklo sumontuoti saugos lankai tiesiog
provokuoja mesti kelig dél takelio, taip ir
padariau. Juolab kad dél gana placiy lanky
atrodo, jog net ir parvertus motociklg ant
Sono, grazinti jj j vertikalig padétj nebuty
labai sudétinga, nors motociklas ir sveria
213 kg.

Misy bekelés Sturmuotojas buvo
apmautas asfaltui skirtomis padangomis,
kurios nustebino puikiu sukibimu. Net ir
Zvyrkelio posukiuose j kelig jos kabinosi
ne ka prasciau nei ant rupaus asfalto, o
zvyrkeliu vynioti net ir Siek tiek didesniu
nei leistinas 70 km/h neatrodé né kiek
pavojinga, nes motociklas elgesi labai
stabiliai, pakaba puikiai uzglaisté visus
lietuvisko zvyrkelio nelygumus, o bet kokj
galinio rato slysteléjimg buvo lengva iStaisyti
Siek tiek labiau pasukus akceleratoriaus
rankena. Apetitas rizikai auga berizikuojant.
Tad susidoroje su zvyrkeliu pasukome
ten, kur motociklui su plento padangomis
tikrai ne vieta - | nediduka vietinj kanjona,
iSmalta traktoriy véziy, pilng akmeny ir
su provézomis staciais kampais. Ir su
Sia uZzduotimi CFMOTO susidorojo be
vargo. Zinoma, &ia negaléjau bti toks
atsipalaidaves, kaip vaziuodamas asfaltu
ar zvyrkeliu, taciau ir baimeés, kad CFMOTO
teks kartu su Justu iSnesti, nebuvo. Tad
CFMOTO pagamino puiky kelioninj motocikla,
su kuriuo galima drasiai nuvaziuoti nuo
asfalto. Kiek drasiai, jau reikia kiekvienam
atsakyti asmeniskai, tac¢iau CFMOTO, mano
akimis, tikrai nebus tas motociklas, kuris
pasakys ,ne“ jvairioms jusy sugalvotoms
avantitiroms.

P. S. Reikia tikétis, kad CFMOTO rysis
mesti iSSUkj KTM ir 650MT pavers enduro
motociklu, nes galimybiy jis turi nemenky, o
kelioniniy motocikly linijg, manau, neblogai
atstovauty ir jy turima 400GT ar 650GT
linija.
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