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pozicijas gatves motocikly segmente, irpanaéu, kad jie gali priversti nerimauti
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GEOPOLITIKOS PAMOKA

Artimiausiuose SeSiuose zurnalo
puslapiuose bandysime griauti mitus.
Apie produkcijg i$ Kinijos visi turime savo
nuomone: vieni, kuriems nesvetimas
homofobijos jausmas, sako, kad ten viskg
surenka mazos kiny rankutés, tad kokybés
tikétis neverta, kiti daug ir nesitiki, uzsisake
ka nors i$ aliexpress - ten kaip lietuviskas
pigu.lt, tik savoka ,pigu”“ iSties reiSkia, kad
labai pigu.

Tie, kurie yra Siek tiek daugiau pasidoméje,
kas vyksta pasaulyje, Zino, kad Kinija
dabar yra ekonominis Azijos liutas daugeliu
prasmiy - tai viena didZiausiy pasaulio
ekonomiky, kur gyvena 1,4 mird. gyventoju,
kuriems reikia jvairios pramonés produkcijos,
o apetitas jai vis didéja. Tad daugelis
gamintojuy, skaiciuodami islaidy ir pajamy
eilutés santykj, nesibodi ten perkelti savo
gamyklas. Darbo jéga, palyginti su Europa,

ten pigesné, o keliant aiSkius reikalavimus,
kokybé nesiskiria.

Tiesa, patiems kinams, kurie bando vystyti
ir pasauliui pateikti savo sukurtus prekiy
Zenklus, néra labai lengva. Dél ty paciu
jau paminéty stereotipy. Visgi zvilgteleje
i kokig 20 mety istorija pamatysime, kad
XX amzZiaus pabaigoje (mazdaug apie
2000-uosius) tg patj kalbéjome apie
koréjieCius ir apie netolimus kaimynus ¢ekus.
Kas tuomet noréjo vazinéti Kia ar Hyundai,
ar Skoda? Taip, tik kelios valstybinés
institucijos, kurioms reikéjo atnaujinti savo
automobiliy parkus uz kuo mazesne kaina.
Kaip pasikeité pozilris j Siuos gamintojus
Siandien? Kas buty pasakes, kad Kia
Sportage taps vienu perkamiausiy SUV
jvairiose rinkose? Jeigu griztume j dar
ankstesnius laikus, tai tokios pat nuomonés
visi buvo apie japoniska produkcija. Rinkoje
daugiausiai karaliavo iS Europos ir JAV
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gamykly iSriedéjusios transporto priemonés.
Siandien daugiabuciy kiemuose automobiliai
su Toyota zenklu, matyt, uzima apie 30-40
proc. visy stovéjimo vietuy, o jei iSsikviesite
pavezéja, jis irgi greiciausiai atvaziuos
japonisku automobiliu.

Kur link as suku? Stereotipams Siandien
vietos nebelieka. Kinai nori bati pripazinti
ir labai stengiasi, kad taip jvyktu. Ju
produkcijos vardai neprilygsta visiems seniai
Zinomiems brendams, kurie pinigus renka tik
uz varda. Jiems viska reikia jrodyti. Jrodyti,
kad kiny rankose gimsta vakarietiSkai
produkcijai niekuo nenusileidziantys
inZineriniai technikos kiriniai. O tai labai
gerai klientui. Nes jeigu nesi prekés Zenklo
vergas, gali jsigyti konkurencingg produktag
uz patrauklig kaina.

SOLIDI DRAUGYSTE

Tiek tos jzangos. Cia ne Zurnalas
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Ay Valstybé“, tad apie Kinijos ekonomikos
. M perlus nesirengiu pasakoti. Mums
x .. jdomesné technika, iSriedanti iS CFMOTO

- & gamyklos. Kad lietuviai jau seniai atrado
iS jos iSriedancius keturracius, pasakoti
&1 nereikia. Motorider kolektyvas, sékmingai
S dirbantis jau 13 mety ir Siam prekés Zenklui
Y atstovaujantis Lietuvoje, Siemet jau pardave
140 keturraciy, pernai - beveik 300.
Siemet sunkiausiose bekelés varzybose
pasaulyje Hunt the Wolf lietuviai, pasikinke
i 4% Sig technika, lipo ant apdovanojimy pakylos,
0 mes pasibalnojome dviracius CFMOTO
kdrinius - nuo silpniausio iki galingiausio
gamoje. Nuo kainuojancio porg tukstanciu
eury iki brangiausio (pripazinsiu, Sis Zodis
salyginis, nes kalbame apie naujg technika),
vertinamo mazdaug 6 tukst. eury.

Kaip dabar populiaru, pirkéjams siuloma
anglisSkai vadinamy hyper naked (lietuviskai
skamba labai linksmai - ypa¢ nuogy J)
dizaino filosofija paremty modeliy gama.
Tokig siulo Yamaha savo MT serijoje, tokig

Su pastarojo Duke serija yra velnioniskai
daug panasumu, ir tai néra tas panasumas,
kai kinai pamaté motociklg parodoje,

ji nufotografavo ir po to perpiesé savo
studijoje. KTM ir CFMOTO draugauja. Net
labai artimai. Nuo 2014-ujy kiny gamykloje
surenkami KTM 200 Duke ir KTM 390 Duke.
Nuo tada prasidéjo ir CFMOTO draugysté su
austry dizaino firma KISKA Design, kuri ir
yra atsakinga uz visa astriy linijy KTM Duke
modeliy gama. Austrai CFMOTO NK serijai
parinko kitokig spalvy gama - Cia neturesite
galimybés pasirinkti rySkios oranzinés
spalvos, nes ja jau seniai spalvy paletéje
rezervavo KTM. NK modeliai - balti, pilki,
juodi ir mélynos, elektrinés spalvos. O tai

rasite Hondoje, Husqvarnoje ir, Zinoma, KTM.

motociklg padaro lengvai pastebima gatvéje,

kas tokiems gatvés modeliams yra itin
didelis privalumas. Gal Siek tiek gaila, kad
CFMOTO NK serija pasibaigia su 650 kub.
cm varikliu, taCiau visiems litry gerbéjams
praéjusj rudenj CFMOTO pasiunté Zinia, kad
rinkai ruoSiamas ir galingiausias NK gamos
Zvéris, turésiantis 999 kub. cm variklj.
Jeigu kokybinés kartelés kinai nenuleis

per Zemai, o as tikiu, kad taip nenutiks,

tai bus rimtas konkurentas visiems seniai
rinkoje esantiems Zaidéjams, kuris pasiilys
motoraketq uz patrauklig kaina.

PAPRIEKABIAUKIME

Jei jau keliomis eilutémis anksciau
paminéjau kokybe, tai nuo jos ir pradékime.
Pirmiausia - motociklo rankenos ir Salia jy
sumontuoti mygtukai. Jie vienodi visuose
motocikly modeliuose - tiek paciame
silpniausiame, tiek galingiausiame. Ir atrodo
paprastai. Itin paprastai. Galétum paklausti
saves, ar tikrai dar taip galima daryti, bet to
daryti neverta, nes atsakymas - prieS akis.
Vaziavimo rezimo pasirinkimy mygtukas -
rySkaus raudono plastiko, o ekonominis ir
sportinis rezimas pasirenkami jj stumiant
pirmyn. Plastiko kokybei kinai taip pat
nekeélé itin auksty reikalavimuy, o jis vietomis
sukonstruotas nelabai preciziskai - yra ne
itin simetriSky sujungimo viety ir panasiai,
taciau tai dalykai, pastebimi tupinéjant
apie motocikla taip, kaip apie naujg lego
konstruktoriy tupinéja penkiametis.

Visi modeliai turi skaitmeninius
spidometrus. Skiriasi tik jy stilistika.
Silpniausiajame 150NK jis vienoks, o
visuose galingesniuose broliuose - kitoks,
taciau rodomi parametrai tokie patys, o
borto kompiuteris motociklo vairuotojui
rodo ir svarbiausius parametrus - degaly
sgnaudy vidurkj, alyvos temperatura,

akumuliatoriaus jkrovimo lygj. Informacija
apie variklio apsukas taip pat perduodama
skaitmeninias indikatoriais, o per vidurj .
rodomas ir vaziavimo greitis. Tiesa, rodmenis | S
galima pakeisti spaudant mygtuka ant
prietaisy skydelio. Vaziuojant nedideliu
greiciu tai nesukelia didziuly nepatogumu.
Smaugiant labiau, tokie manevrai neatrodo
labai saugus. Norétysi tokio pat sprendimo,
kokj savo modeliams pritaiké KTM. Keliy
papildomy mygtuky kairei rankai. Kadangi
motociklai pliki (prisiminkime, kad kalbama
apie dizaino kryptj), tai spidometras labai
atviras ir giedrg dieng, saulei pakilus
auksciau ir beriant spindulius | motociklg,
spidometro rodmenys kartais buna sunkiai
jskaitomi. Gal viskg buty galima iSspresti
Siek tiek kitokiu kampu montuojant prietaisy
skydelj ar jam pritaikant kokj nedidelj
snapelj. Taciau ar tai trikumas, dél kurio
reikia atsisakyti tokio motociklo? Tikrai ne.

Ir apskritai, kalbant apie CFMOTO NK serijos
motociklus, tai, ko gero, vieninteliai trukumai,
nes kiekvieng karta pradeéjus burbéti galima
Zvilgteléti | motociklo kaing ir Si debesy
nusileisti ant zemeés. Metas vaziuoti.

MAZIAUSIEJI

Silpniausig 150NK galima pavadinti smagiu
dviraciu su varikliu. Su pilnu degaly baku
Sis motociklas sveria 150 kg ir bty labai
tinkamas pradedanciajam, jei ne vienas
,bet“. Sio motociklo variklis 149,4 kub. cm,
vadinasi, remiantis musy Salyje galiojanciais
jstatymas, jam jau reikia A2 kategorijos, o
tokj vairuotojo pazymeéjima turintieji vargu
ar susivilios motociklu, turin¢iu 9 kW variklj,
kai gali sésti ant 250NK (19,5 kW) ar net
400NK (30,5 kW). Visgi j §j lengvutj mazylj
akj galéty uzmesti tie, kuriems nereikia itin
daug galios turin¢io motociklo, kurie retai su
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KTM IR CFMOTO DRAUGAUJA. NET LABAI ARTIMAL.
GAMYKLOJE SURENKAMI KTM 200 DUKE IR KTM &

PRASIDEJO IR CFMOTO DRAUGYSTE SU AUSTRU DIZAINO FIRMA KISKA DESIGN
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dvirate transporto priemone iSvaziuoja uz
miesto riby ir nenori véZintis motoroleriais,
0 nori pajusti, kas yra motociklo valdymas
perjunginéjant pavaras ir uZimant
motociklininko pozicija.

Beje, tiems, kurie yra jprate vazinéti
sunkesniais ir galingesniais motociklais, vos
uzsédus ant Sio lengvuéio 150NK bus Siek
tiek keista, nes aukStesnes pavaras reikia
susirinkti gana greitai. Vos jjungus pirmaja ir
Siek tiek pajudéjus iS vietos, jau reikia jungti
antrgjg ir trecigja, nes ribotuvas kaip mat
pasiekia uzrpogramuotg 10 tukst. sukiy per
minute ribg. Akceleratorius labai lengvas, |
kiekvieng desSines rankos judesj reaguoja
kaipmat. Kartais pagauni save galvojant,
kad gerai, jog tokiu jautrumu nepasizymi
galingesnés NK versijos, nes Zirgas i$ po kojy
galéty greitai iSsprusti.

Kadangi motociklininko ir motociklo svoris
skiriasi vos du kartus, o gal ir maziau, j
kiekviena kuno judesj 150NK sureaguoja itin
jautriai, tad prie$ bandant patogiau atsisésti
ant sédynés, deréty biti pasiruoSusiam
gaudyti po kelig nusprendusj pavingiuoti
motocikliuka.

100 kub. cm galingesne 250 NK versija yra
sumontuota ant tos pacios bazés kaip ir 150
NK, sveria ji beveik tiek pat - 151 kg. Tad net
ir toks ne itin galingas motociklas, naudojant
ji neatsakingai, gali tapti tikras gatvés

jis yra daug dinamiskesnis, agresyvesnis

ir greitesnis, taciau dél svorio jj itin lengva
valdyti, kaip ir 150NK. Tad dél dovanojamy
emocijy butent 250NK gali j parastes
lengvai, bent jau musy Salyje, nustumti
maziausig gamos modelj.

GALINGIAUSIEJI

Kiti du modeliai - 400NK ir 650NK.
Galingiausia 650NK versija pasirodé pirma,
o veliau CFMOTO nusprendé galinguma Siek
tiek sumazinti. Kodél buvo taip nuspresta
padaryti? Toks sprendimas buvo priimtas
dél to, kad gimtojoje Kinijoje populiariausi
motociklai yra iki 400 kub. cm. Jy Kinijoje
kasmet parduodama apie 14 milijony!
Tad naturalu, kad pardavimy vadybininkai
spaudé inZinierius sumazinti 650NK
galinguma, kad jis buty labiau tinkamas
tévynainiams, kartu silpnesné versija buvo
pasitlyta ir kity rinky pirkéjams. Galbut del
to, kad 400NK versija yra su prislopintu
649 kub. cm varikliu, jos dinamika sunkiai
perkandama. Iki 5 tlkst. apsisukimy atrodo
nieko nevyksta, motociklas j reikalavimg
labiau akceleruoti nelabai reaguoja, taciau
vos tik apsuky indikatorius perSoka 5-6
tukst. Zyma, motociklas pasélsta, lyg
jam kas j gala buty jkiSes fejerverka. Tad
pasirinkusiems §j modelj reikia nusiteikti,
kad apsukas tam, kad variklis buty
dinamiskas ir reakcija j akceleratoriaus

rankenos pasukima nevéluoty, reikés laikyti
mazdaug ties 7 tikstanciais.

Galingiausias, bent jau kol kas, NK Seimos
narys 650NK. Prie jo labiausiai linksta
Sirdis. Gal todél, kad kasdien vairuojamas
motociklas turi 1 190 kub. cm variklj, o ir
650NK panasiausias | ta, su kuriuo susiduriu
kasdien. Net ir bldamas nemazo svorio -
206 kg, jis yra puikiai valdomas tiek bandant
manevruoti mieste tarp automobiliy, tiek
ir iSvaziavus j uzmiescio kelius. Tiesa,
geresneés svorio centro pozicijos gamintojui
dar reikéty paieskoti, nes U formos
posukiuose motociklui Siek tiek pritruksta
stabilumo.

CEMOTO inZinieriai nujausdami, kad gali
bati kritikuojami dél kokybiniy dalykuy,
kalbant apie motocikly stabdziy ar pakabos
elementus, suskubo apsidrausti. Degaly
jpurskimu rtpinasi kompanijos Bosch
iSbandyti elementai, pakaba - iS visiems
zinomo KYB, ABS sistemg kiré Continental,
o stabdzius - J.Juan. IS gamyklos motociklai
iSrieda apmauti CST padangomis. Ir tai néra
koks mazas fabrikélism Salia kokio nors
Kinijos megapolio. Tai devintas pagal dydj
padangy gamintojas pasaulyje, dirbantis su
MAXXIS.

Tad kinai jau jrode, kad gali drasiai
stumdytis zaidimy aikSteléje, kurioje ligi Siol
Zaidé tik visi senieji gamintojai, ir tikiu, kad jy
arsenale atsiras dar ne viena staigmena. B
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